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Mazda hat seinen Weg gefunden

Was macht eigentlich Mazda? Lange waren die Japaner aus Hiroshima etwas aus der Spur, aber jetzt
bringen sie mit dem CX-5 einen gerdumigen, leichten und gut motorisierten Herausforderer in der Klasse
der kompakten SUV. Der Seriensieger VW Tiguan bekommt den Gegner seines Lebens

[ ie Strabe des Erfolgs ist keine
Gerade. Sie ist kurvig, fithrt mal
stell nach oben, stilrzt sich dann
wieder in ein tiefes Tal. Kaum eine
Firma weil das besser als Mazda,
In den 1980em bauten sie mit dem
fi26 nicht nur einen Importbestsel-
ler, sondern auch das erste japa-
nische Auto, das in Vergleichstests
pegen die deutsche Konkurrenz ge-
wann. Zwischendurch ist es ig
um Mazda geworden. Wie alle an-
deren japanischen Hersteller driick
vor allem der Erfolg des korea-
nischen Trios Chevrolet plus Kia/
Hyundai auf die Absatzzahlen

W Tiguan 2.0TDI
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Aber jetzt kommen die Japaner
mit alter Kraft und newen Innovatio-
nen zurtick. Seit dem Klelnwagen 2
versucht Muzda, die Spirale aus im-
mer grifieren Abmessungen und
hitheren Leergewichten umgzudre-
hen. Der neue Kompakt-SUV CX-5
verzichiet much, allerdings suniichst
einmal auf Verzicht. Mit 4555 Milli-
meter Aullenlinge ibertrifft er die
Konkurrenten um 112 (Ford), 120
(VW) und 145 (Hyundai) Millimeter
und schafft in Kombination mit
dem tippigsten Radstand das beste
Raumangebot. Gleichzeitig unter-
bietet er seine Rivalen mil seinem

schlanken Gewicht von 1534 Kili,
Der Hyundai ix35 wiegl 106, der
Ford Kuga 128 und der VW Tiguan
wir 168 Kilogramm mehr.

Eine verbessertis Ledchibou-Struk-
tur, die zu 61 Prozent ans hochfes-
tem Stahl besteht, sowle Bauleile
mus nesem, ultrahochfestem Stahl
senken das Gewicht der Karosseris.
Wedl dadurch viele weitere Kompo-
nenten leichier konstruler! werden
kiinnen, steigert sich so der Ge-
wichtsvorteil. Er soll den Verbmoch
reduzieren, gleichzeitig Tempera-
ment und Fahrdynamik erhihen.
Konsumverzicht? Temperament?

Wenn davon die Rede ist, darl der
nene 2.2-Liter-Diesel (siehe Seite
40) nicht fehlen. Als ersies Modell
bekommi ihn der CX-5. Er ver-
spricht hohe Lauflultur, die besten
Fahrleistungen und gleichzeitig die
mit Abstand niedrigsten Normver-
brouchswerie.

Papiersieger waren allerdings
schom viele, Im Vergleichstest mit
dem giinstigen Hyundai 1235, dem
dynamischen Ford Kuga und dem
Seriensleger VW Tiguan muss sich
der CX-5 nun beweisen - und pei-
gen, wohin die Stralle des Erfolgs
Mazda fithr,
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FordKuga 2.0 TDCI




Mazda CX-5 2.2 Skyactiv-D

Die vier guten Stuben: VW richtet sie solide wnd durchschaubar ein, nur das Navi kst veraltet.
Dem hariplastikvertifelten ix35 mangelt es an Charme, doch Lisst er sich leicht bedienen. im Kuga lebt
das Cockpit-Layout des letzten Focus weiter, Mazda: solide, leicht bedienbar, nett eingerichtet

Mazda CX-5 2.2 Skyactiv-D
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Preis ist nicht Wert

Vor einigen Monaten z3hlte der ix35 zu den
Autos mit den langsten Lieferfristen. Warum nur?

Hyundai ix35 2.0 CRDi 4WD Style

W Ja, &5 stimmit, Hyundiai hat enorm aufge-
holl. Aber: Sie hatten anch viel aufzuhaolen,
(ndf &5 bleibt noch ein gutes Stilck. Das zeigt
perade der i35, ein Auto, dasseitseinem De-
biit irm MErz 2010 seltsam Oberschitze wind,
Es mangelt im nicht an Talenten, nur anih-
rer Auspragung. Innen hietet er finf Pas-
sagieren ausreichend

340 PUNKTE

dert den Komfort ebenso wie hohe Abroll-
und Windgeriusche oder die herbe Federung
- auf Querfugen stuckerig, auf langen Wel-

len schunkelig. Bei der Fahrsicherheit er- |
laubt sich der Hyundai keine Ausbriiche, fihrt |

so stur wie eine StraBenbahn. Weit bevor
ein Problem auftauchen knnte, bremst ESP
rigide ein und nimmi Leis-

Raum auf seitenhait- EIN Auto, das alles kann, tungweg. ander verhalte-

schiwachen Sitzen. Der
Cockpitgestaltung fehit
e5 weder an Klarheit in der Bedienung noch
an Hartplasiik, doch an Charme. Ja, alles so-
lide nusammengesetrt, aber dass es giinstig
werden sollte, bleibt immer offensichtlich.
Sein Diesel verfiibrt den i35 in Kombinati-
onmit der passend ahgestutten Sechsgang-
bax ruangemessenem Temperament, bleibt
dabei sparsam. Doch der nagelige Lauf min-
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aber nichts besonders  "en Agilitit hat zudem die

gefiihl- und riickmeldungs-
arme, indirekte Servolenkung Anteil. Mit den
schwiichsten Bremsen und dem kompletien
Mangel an Assistenzsystemen bewers! der
Hyundai seine bescheidenen Ambitionen,
Grifte Stirke bleiben Kosten und Garantie.
Ausstattungsbereinigt kommt er aber nur
2000 Euro ganstiger als der O-5. AuTholen
ist eben nicht Gberholen,

Die licherliche Guckscharte in der C-Sdube hitten sie anch weglassen kiinnen,
sie verbessert die miserable Rundumsicht auch nicht, Trotz thefer Riickbank ein-
geschrinkter Kopfraum. Auf 50:50 fixlerbarer Aliradantrieb, Bergabfahrhilfe
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Sport ist nicht Nutzen

Ford kiimmert sich besonders um den Sport-
Ansatz der SUV. Da bleibt kein Platz fiir Platz

W Dieser Alleskiinner-Ansatz, wegen demdie
Klasse dieser Sport-Nutrfahrzeuge standig
bejubelt wird, geht dem Kuga zlemiichander
rweigeteilten Heckklappe vorbel. Er basiert
auf der letzten Focus-Generation, diesichder
Breitenfdrderung des Handling-Gedankens
werschriehen hatte. Dem fithit sich der Kuga
verpllichtet, kurvt von

Diesel bei. Weder in Beschleunigung noch
Durchzug und erst recht nicht im Verbrauch
{iberragend, motorisiert er den Kugain Ko-
operation mit dem kurzwegigen Sechsgang-
getriebe temperament- und gerduschyoll.
Dassder Kugadennocham Ende soweit nach
hinten rutscht, liegt zum einem am knappen
Raumangebot. Sein Koffer-

der leichtstobigen,aber  EF hat klare Schwachen raum packt am wenigsten,

direkten, fast schon gif-
tig ansprechenden Len-
kung prizise gefiihrt um Kurven, zuckt bei
Lastwechseln agilitatsfordernd mit dem
Heck. Wobed das ESPeingreift, bevor dasGan-
ze ins wild berstevernde umschiagt.

Trotz der dynamischen Auslegung ermig-
licht die stramme Grundabstimmung noch
ardentlichen Federungskomfort. 2um ener-
gischen Wesen tragt der knurrige Iwedliter-

und wahre Stirken

und im Fond drangen sich
fie Passagiereaufder hoch
montierten Riickbank mit wenig Knieraum.
Yornbeengt die breite Mittelkonsole Fahrer
und Beifahrer. Zum anderen verlangt Ford
noch den zwelthdchsten Preisin diesem Fel
- allerdings filr ein Auto, das zu seinen ar
geprigten Stirken ebenso steht wie fu s...
nen deutlichen Schwichen. Man kanndas un-
ausgewogen nennen. Dder Charakier.

Auch der Kuga zihit mit seiner dicken C-S3ule nicht zu den Ubersichilichen.
Hohe Sitzposition und etwas beengter Knieraum im Fond. Nur beim Ford kiappen
Rilcksitziehne und -bank 2u einer Ebene, dennoch geringes Ladevolumen

Hier finden Sle das Vides
2um Hyundal i35, Wie's gehi:
Seide 16, Oder siamen

Sie direkt den DR-[ode #in
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g \/ornsein ist nicht Siegen

Noch immer ist der Tiguan der groke Allesktinner.
Doch beim Antrieb kann einer alles besser
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Gewinnen ist nicht Zufall

Der CX-5 schafft die Sensation und bezwingt den

VW Tiguan 2.0 TDI BMT 4Motion

Es giitkeine glicklichen Siege oder unver-
diente Niederlagen. Sie sind einfach Siege
ader Niederiagen. Weil amEnde rusammen-
gezihlt wird, hilft es dem Tiguan nicht, dass
er nur in einemKapitel hinter dem C-5 liegt.
Bisdahinkann der VW seine Starkenausspie-
len, Belm Karosseriethema wuchert er mit
dem besten Platzangebot,
der hichsien Variabilitdt,
der aufwendigsten Verar-
bedtung und der ppigsten
Rundumsicht. In der Kemfortwertung ver-
schafft er sich mitselnen bequemen Vorder-
sitzen, der langstreckentauglichsten Riick-
hank, niedrigem Gerauschniveau und dem
Federungskomfort einen Vorsprung.

Mit Adaptivdimpfern (1070 Euro) steckt er
selbst fiese Unebenhaiten fast schon arro-
gant kssig weg, hleibt dennoch in schnellen

-y -

/

Trotzaller Starken-
der TDI kostet den Sieg

368 PUNKTE

Kurven schunkelfred. Fihit sichallesnichtso
dymamisch anwie bei Kuga und CX-5, weil der
Tiguan schan wegen der hohen ESP-Regel-
ghite unauffillig schnell fahrt.

Wobeies mitdem Temperament soweit nichi
her ist. 140 PS5 kdmpfen gegen 1,7 Tonnen
Leergewicht, beim Mazda sind es zehn PS
mehr fiir 168 Kilo weniger.

Wazida, zieht triger durch, schaltet sich et-
was leleriger, exfililt nur die Abgasnorm Eu-
o5, verbraucht nicht weniger. Mit demneu-
en Diesel fhrt der C6-5 dem Tiguan davon -
amEnde umzwei Pinktchen. Dasdirfteden
VYWnicht triisten, erwird sichan derihmrecht
unbekannten Silbermedaille nicht frewen.
Zweite sind fiir ihn die ersten Verlierer.

Y\
£

Soschwingt sichder Tiguan |
zuverhaltenenSprintsauf, |
nagelt vehementer alsder |

Tiguan. Aber es

W Mitunter schreiben uns Leser und fragen.
was das ganze Handlinggedins soll, das wir
auf Teststrecken veranstalten, Der CX-5
bewedst, wie wichtig das Erfahren des Gren:-
bereichsist. Alle Fahrsicherheits-5tandards
-Spurwechsel, Slalom, Elchtest - besteht der
CH-5 mit Bravour. Erst auf dem eiligen Hand-
lingkers des Contidroms
offenbart sich ain Makel:
Werin extremschinell ge-
fahrenen Kurven abrupt
vomGas geht, provoziert einen Lastwechsel,
bei dem das Heck wegrutscht. Das an sich
gute ESPkann diese {iberstevertendenz nicht
souverdn genug wegregeln. Wegen dieser
Eigenartin Extremsituationen bekommt der
Cx-G Abzilge heider Fahrsicherheit.

Insgesamt ist der Mazda einseitig auf Dyna-
mik abgestimmt. Zusammen mit der Len-

Der brillante Motor
rettet den Sieg des CX-5

ist ein Sieg mit einem Makel

kung, die synthetische Halte- und Lenkkraf-
te vermittelt, schmélert das den ansonsten
beeindruckenden Auftritt des Kompakt -SUV.
Er (berzeugt mit Gppigem Platzangebot,
groBem, varisbel erweiterbarem Laderaum
und guter Verarbeitung. Wihrend mit der
straffen Fedenng und den dilnn gepolsterten
Sitzen beim Komfort noch
Raum fiir Verbesseningen
ist, brilliert der Mazda mit
dem neuantwickelten, nach
Euro6abgasreinen2,2-Liter-Diesel. Mit bes-
ten Manieren treibt er den nur 1,5 Tonnen
schweren CX-5 an, dreht bis 5000 Touren,
zieht vehement und bleilst bei hohem Tem-
po leise. In Kembination mit der knackigen
Sechserbox verschafft sich der Mazda einen
Vorsprung. den selbst der Makel nicht auf-
zehrt, den er sich im Handling einhandelt.

| Dilnn gepolsterte Leichtbausitze vorn, etwas korze Rilckbank hinten. Aber die
klappt dreigeteilt und federvorgespannt vom Kofferraum aus. spurhalte-
{RVM) und -wechselassi nur im Paket fiir 2000 Euro. Start-Stopp gibt es gratis

So fesch die ganze Klapperei, Bankverschiebe- und Lehnenneigungsverstellerei
auch ist, die Stufe im Laderaum stort. Immerhin reist es sich hinten am beguems-
ten. Der Spurhalteassistent lenkt aktiv mit, Midigkeitswarner st Serle
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M| Hier linden Sie das Viden
aum VW Tiguan, wie's gehi:
Siie 18 Oder scannen
e direk! dea OR-Code el
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mdas neuer m FAHRZEUGDATEN FORD HYUNDAI MAZDA
Motor Bauart Tylnder/ "~ Viernylinder, Turba, Viernylinder, Turba, Viernyfincer, Turba, Vierzylnder, Turba,
W Eine Besonderheit der 2.2-Liter-Maschine ist die niedrige Ver- | Hinlaulage Vol Guer WK quer Varn quer OITI QUed
dichtung von 14:L1. Sie ermaglicht eineeffizientere Durchmischung | YentllerNockemmelicn 4 pro Zyinder/2 4 pro Zylindes 2 4 pro Zyiinder /2 4 pro Tylinder |2
des Kraftstoff-Luft-Gemischs, einen frilheren Elnspritzbeginnund | Nockemwellenanirieb Zahegiemen/Kette kette _Kette __Zabariemen
einefriere Verbrennung, 0as mindert dieStickoxid-Emissionund | PUBIaUM G NSO, /T RS N, T 2shew' 1968 cm
i ssodiets iche | kW (PS} bel U/min 103 {1404/3750 100 (135)/4000 110{150)/4500 102 (1404200
vergrbert das Expansionsvolumen, tsachiiche Arbeits- e 1H0/1750 LOIB0 | 180/1800 3071750
l@u"“mmhm mmwm"mmm' Hachstgeshwindigheil 184 km/h 181 km/h | 197 km/h 0knt
mnﬁmlm!ﬂhmnlmmhﬁﬁﬂﬂn?.!ﬂtnﬂudHMF Gitriehe mw| Sechagang maruell ! Sechagang mnue] Sechgany manul
Wegender niedrigeren Belastung kiinnen viele Komponenten leich- | astriet, Allradanteeb Allradantriel Allradantieb AMratantrish
ter honstrulert werden - auch das steigert die Effizienz. Bremsen wornMirten Scheber/Stheden SthelberyScheiben | SchelbenyStheiben Scheiben/Scheiben_
- Testwagenbereifung 235/50 0 1BV 225/60R1TH 2565 R 1T 235858 17V
UBER DIE NORM Hersteller Continental Premumiontact: | Mariook Optima K 415 | Yokohama Geolandar G98]  Pirell Scorpean Verde
Verbravchswert® in (100 km B Wormeerbeauch I Testvarhrauch nwﬁ :559;;"“ ::i;lt‘l;n : 1-11’-;;L : __1;,';,1-':_.__.
Mazda . 6.8 ¥erbrauch* 16/51/6.01 6.1/5.1/5.7 6.0/4,1/5.2 | 69/5.1/581
- Tankinhalt/iraftstotfsarie ol |/ el 58 |/iesel | 58 [T 64 /Diesel
Hyundai 5.1 b6 Vorbeifahrgerdusch 7248 (A) T3 48 (A} 71 dB (A) 74.d84A)
VW 5.8 6.8 Anhdrigelast gt fungebs. 2100/750 kg 2000/750kg | Z000/750Mg 2200/750 kg
Kollerrammyolumen 410-1405 1 d65-14361 B03-16201 qT0=15101
Ford 6.0 13 Linge/Breite/ohe AAA3/18A2/1TI0 MM | S410/IB20/I6T0MM | 4555/1840/1710mm | 4426/1809/1703 mm
W Sosehrder Skyactiv-Die-  161/100km auchinabsply- | (nuseemnemssis = e
sel bei Laufkulter, Tempera-  ten Zahlen am weitesten von m MAZDA
ment und Kraftentfaltung  der Normangabe entfernt. .!'!““M 5':':: ii’:: ?”‘I"f E!‘:“:'
i - beim Verbrauch  Beim Hyundai filitdie Abwei- | | '=UST proJar : = -
em: or DorTashwert | che ::t 16 Prosent i Typklassen HPF/VE/TH 1871t/ FHEETH] | 18/23/23 18/15/21
doe X Sliegti.l ddanter i e s Kt W‘lmﬁ Weikslattinteivalle 200 0600 1 bk 16 000 ki | Jahd 20000 k| Jahy nach Anzesge/? Jahie
= - ingste vy his J00/420 € 250/450 € 200,800 € 220/a00 &
der Werksangabe und mit  sind es 17, beim Kiga 22 %. Garantie/Gewahrielstung Garte Garante Garantle | Garaitie
Technikikm-Bagrenzing 2 lahire/ohae B Jahrafchine 3 Tahre/100 000 “Phahielohee
Garantie gegen Durchrostung 12 tahne 12 jhre 12 fahre 12 lahra
Mazda CX-5mit Lastwechse] oo T = mhpel__|__ewoel _
W MESSWERTE FORD HYUNDAI MAZDA vw
seaida Natwioder Scdichenbider Fahrwerksabet i —
:hwrﬁhaimﬁmmﬁmmimm VR o8 ] Ly s 4]
Testfahrten im Contidrom auf Lastwechsel in schnell D L ~ . s
extrem o130k [ .73 182 16,13 w0
gefahrenen Kurven mit berstevern. AUTO BILD-Testfahwer  §isiiat— oo-to0hah T 75314 6 6,65 14. Gang) 625 (4. Gang 795 (4 Gang
Dierk MBller-Sonntag: .Das liegt an ru schwachen Druck- und —_ B0-120 ki 13,7 5 16, Garg) 10,3 5 {6, Gang) 11,7 % {b, Gang) 17,05 (6. Gang)
Tugstufender StoBddmpler, So federn die kurvenduBeren Ri- | Leergewicht/ Tuladung 16b3/467 kg 1640/500 ki 15347571 kg IT02/54Rkg
Gewpchtswerteiliang v./h. 541 % 6040 % 64136 % 5541 %
Wendekrels lisks/rechts 9L m 147112 m LLA/12,1 m 1L6118m
Bremaweg aus 100 kom/h kalt #Im J68m 1Am ibAm
aiis 1001 km/h wirm 154m 1T4m 3.1 m ibim
Imengerdasch bl 50 kn/h b1 4B (A) 56 dB (&) 58 dB 14) 50 dB (A)
bl 100 ken/h &7 8 (A &9 4B-(A) &7 dil (A) iy dE (A
bel 130 ken/h 72BN 7308 (A) 72 0B (A) AN
Testverbranch - 0, 7.]-III~1!!!MI! MII!-IHEI'IH& MID-I!IEM! 601 D- 181 gkm
Rrachiweite 00 km REO km B0 ke S30 km
TET, AUTOBILD tankt kfimaneutral bei Jet. wesse ios e ssstasepnaseg
PREISE/AUSSTATTUNG LI HYUNDAI  MAIDA VW
Modell Kuga 2.0 TOC 434 k1S 2.0 CROI AWD £1-5 2.2 Skyacti-D Thguan 2.0 TO| BWT
Titanim Style AWD Certer-Line AMatinn Spart & Style
| Alrags Fahwer/Beil. /Seiten v, 5535 5155 5755
nassagtm Roplarbags vo?. e s 5 % <
-anfmatik NS NS NS SA55E
W, Die D50 (ESP)-Abstimmung bel Wazda soll zu einem mag- Radio mit CD-Player InnE 5 g 5
lichst natiiriichen Fahrgefihl beim Eingretten des Systems filh- RRO € 480 4 SA0E 5206
ven. Darilber hinaus soll der Fahrer auch in kritischen Fahrzu- | Grundpreis (wird bewerted) nao e wos0 (™ | 209990& nase
stinden immer dieMbghichkeit zum Eingreifen haben, Deshalb S~ Ser, M bt befariar,  kiumivn (8-20d-Sersug fie 2101, = inkhrant 1 1-Tish Bertdhrg fir 10 £, *= a1kknien O Falvverrs (i L0 § und A0 Cifferengiakamne ot 708 ¢
sind wir der Melnung, dass eine mbgliche Lastwechselreaktion - 30 NER . -
durch eine intuitive Reakilon des Fahrers leichi beberrschbar . -
ist. Unabhingig davon hat Mazda groBes interesse daran, - . Hyundal Mazda | W
mmummmmmﬂu; | et 32408 fwre 29980 Rurs BN0key | niStes
Anzahlung OdBbEwo |  SBI6Ewe _998Ea0 | bodSfuro
MMﬂHﬂ:ﬂlmﬂmmmm Monatsrate 324 buro® 257 Euro 333 furo 20ko
voliziehen zu kiinnen. schiussrate 13945 Euro 16576 Eurg 14035 Euro 7610 furo
Jochen Miinzinger, Leiter Presse- und Offentlichkeitsarbeit, Gesamikosten 15659 Ewrn 31367 Eurn 31 688 Euro 5455 Ture
Marda Motors Deutschland GmbH Boes W Fotanyierine, 2 Prmeer Apaving, s donate aelaar 15000 hin At Liafetiset M4 A 6 ateed, 4 adeed biad Hietsdbbrrbiision oliig bewdl
i TLrane A8 et il e nbsndes Gaowmie- Wb
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e Neiden e dis Vides
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WERTUNGEN

LUSTFAKTOR Hier gehit es um Geschmack - die Wertung flieBt nicht in das Gesamturteil ein

W Vielleicht sollten wir das als letz- \ 3 o i -
tenSalutandenFordKugasehen.ein L] ’ 2 = E
Auto, das medial schon abgeldst ist,

weil die Ford-Burschien bereits den & E g | 4 =
HE{uEﬂHﬂMFIIIIth.DHIH!mm KATEGORIE

zeigtuns, was wiram bisherigenim- 1o, HARRA Ak dhd | kA n | hk
['!lzrsumnchtuhlup!h"lmn?drk- hrmpl{mﬂl AR A AR | R Ak | hA kA
lich kompakter SUV, bietet mitder 1o g i | AWk | WAk | AR |
nett erhohten Sitzposition und dem "umhss oI ****. et e | v v o
AHHHMIIEEW-?M!"E.ﬂiE SRR R ok i A i
wir migen, fahrt sich aber wie ein AN

hochbockiger Foous 1. Also flockig,

hauﬂlthumm'g.!l‘lrﬂmﬂmﬁ o -i-i [IETEUTUR T 22 r.l.||‘.|I4r e - et ] o o - e e e W - ey
auch un-ixflinfundreiBigartig nen- tlelmgt -und der Tatsache, dass da-  ambitioniert dorch dieGegend, kann
nen. Dennwiesichdermiide Hyundai  nach wohl auch nichts kaputtgeht.  Kurvenaber durchais. Der -5 liebt
um Kurvenschiebt und schunkelt,ist  Am Tiguan mbgen wir den satten  sie, gern auchzu Lasten seines Fede-
erst frustrierend, dann ermildend, Komfort und dass sein Erwerb kel-  rungsvermbgens. Dazu schiebt der
schiie®lich erkaltet jedes inferesse  nerled Erkldrung gegeniiber Nach-  energische Diesal lefse voran. Chic
aneinem Auto, dessenvorzliglichste  barn und der Verwandtschaft erfor-  siehter aus, aber beim Image kraucht
Stirke in seinen finf Jahren Garan-  dert, doch auch er Bddelt etwas un- e rwischen Ford und Hyundai,

Und wasdenken Sie? Schreiben She an redaktionciautobil d.de
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KAROSSERIE
Platzangebat vorn 15 13 4] 1] 13
Platzangebat hinten wl 9] 8] s] s
Raumgefuhi 5 3 3 1 E]
Kofterraum minfmax Bl 11| 1wl ]l &
Tuladung 5 5 4 i 4
Variabilitit - B )
Anhingsiast g 4 5 il 4
bersichtlichkeit - T T N -4
Qualititseindruck 1] 1| 12] 10 9 |
Sicherheitsyussiasiueg 20 8 B 7 7
Twischenergebnis wa| 0| 72| s8] 57
ANTRIEE
Beschbeunigung 10 & i 4 [
Hochsteeschwindigheit 5 3 3 3 E]
Elastizitit 5] ] 1] 121 4]
Laufkultur 10 g 7 7 )
| Brebfreude/Ansprechen gl 3 3 z
Golrisbe w| = 7 1| &
Testverbranch B M| u| Bl oM
| Reichweite 3 3 I RV 3
Urmwelt* 15( 14 9| 10 g
| 00| 86| 73| 74| 74
I, ool (10 Win;, Apfengerianch. | erpeeihi, ScRassintnonm
| KOMFORT
[Foderwng 0] s 1] 15| 14
| Sitze vorn/Einstieg, B 0l il ] w
Mﬁ!ﬂ"‘l L5 R N
Innengeriusch 5 7 2 1 1
Geruschoindruck w| 9 8 7 b |
Komfortausstatiung 7 7 o
Technik-Opthonen 5 4 5 3 2
Bedisnbarkeit m & 7 7 i
Klimatisierang PRI EE
Zwischenergebnis 00| 68| 71| 65 | &2
FAHRDYNAMIK el |
Fahrsicherheit o 1) 18] 17| 17
Elektronische Fahrhillen 10 6 7 7 [
Geradeauslauf B0 5 5 1 4
apllitst = RS T
Lenkung a1 | 9
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FAZIT

370 PUNKTE

Mazda OX-5 2.2 Skyactiv-D
W5einen knappen sieg holt der gerdi-
mige und sofide O6-5 durch seinen hey-
varragenden Motor. Das Fahrwerk st
zu einsaitig aul Agilitit getrimmt,

368 PUNKTE

VW Tiguan 2.0 TDI
W Erverliert nur ein Kapitel, dochden
Rilckstand im Antrieb kanner trotzviel
Platz, guten Komforts und sicheren
Fahreerhaltens nicht aufholen.

342 PUNKTE

Ford Kuga 2.0 TDGI
W Keiner fahrt sich hier handlicher als
der kompakte Kuga. Platzangebotund
Verbrauch zihlen dagegen nicht zu
seinen Stirken.

B Ein strebsames Auto ohne drama-
tische Schwachen -mal abgesehenvan
der Lenkung. Lediglicn bel den Kosten
kann der ix35 ein Highlight setzen.

Sebastian Renz

* prmittalt ven 5 : HWA: KE Bemerier Ye br Fahepeug auf s subabilsde

W Als der Mazda 626 als ers-
tes japanisches Auto einen

vergleichstest gewann, hief
es: ., Die Situation ist da.”
Jetatist sle o5 wieder: Der
CX-Sschlagt den Dauersieger

i

VW Tiguan. Ein besonderer
Trivmgph, weil er in der St
ke des Mazda grilndet, der
mit seinem Motor ein Glanz
licht setzt. Wegen des zu
stark auf Dynamik abhpge-

Hier linden 5ie das Fazil-Video
DT VETEMER0I. Wie's gehl:
Seite 16, Oder icanaen Sie tirekt
den GR-Code ein

stimmien Fahrwerks ist es
kein makelloser Sieg - trotz
des grofen Vorsprungs auf
den wiirdig ergrauten, noch
immer agilen Kuga und den
vor allem gillnstigen ix3s,
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